
 

 عوامل موثر بر تقاضای انرژی بخش حمل و نقل در ایران 

 ی خاندوز  ن یرحسیام  ، یم یابراه نینازن ، 1نرگس منصوری

 

 

 چکیده: 

به امروز یکی از دغدغه های مهم انسان ها بوده است و هر ساله در تلاش برای   نیاز به جابه جایی از جایی به جای دیگر از گذشته تا

تاثیر گذار در میزان تقاضا ان میتواند راه   ملبه ویژه در توسعه یک کشور بررسی عوااین موضوع  دنبال اهمیت    هببهبود آن بوده اند؛  

ا باشد؛ لذا این پروهش سعی کرده است با استفاده از تولید ناخالص داخلی، قیمت بنزین، قیمت گاز و تعداد وسایل حمل نقل  شگ

حمل نقل بررسی کرده و نشان دهد با سیاست گذاری در قیمت حامل های انرژی   انرژی بخش  را بر تقاضای  یک  میزان تاثیر هر

مانند نفت و گاز میتوانند میزان مصرف انرژی در بخش حمل و نقل را کاهش داده و به کاهش تقاضا در این بخش و همچنین به 

 کاهش آلودگی به دنبال ان کمک کنند.  

 

 تقاضای انرژی، قیمت نفت، قیمت گاز، توسعه، تعداد وسایل حمل و نقل واژگان کلیدی:  

 

 مقدمه:  - 1

بخش حمل نقل یکی از عوامل تاثیر گذار در فرآیند رشد و توسعه کشور ها مطرح بوده است لذا با بررسی عوامل تاثر گذار بر این 

  طی ؛ شیوه های حمل و نقل اد بخشیدن به رشد و توسعه کشور نشان د تبخش میتوان یک برنامه راهبردی و کامل تری برای سرع 

 سالیان سال متنوع شده و شامل؛ هوایی، دریایی، جاده ای و... میشود.

  اگر است و باید با برنامه ریزی دقیق و نظارت مستمر تا حصول نتیجه و البته    ایران  رشد اقتصادی یکی از مسائل مورد نیاز در کشور

سرمایه گذاری های مورد نیاز صورت پذیرد از این رو از عوامل موثر در به نتیجه رسیدن به آن افزایش بهره وری انرژیست در این   با

، پژوهش سعی میشود با بررسی مولفه های موثر بر تقاضای انرژی در بخش حمل و نقل به عنوان دومین بخش پر مصرف انرژی  

   راهنمایی در سیاست گذاری در حوزه انرژی باشد.

 
 mansori.n776@gmail.comدانشجو ارشد اقتصاد انرژی، دانشگاه خوارزمی،    1



 

می نامند. تقاضای انرژی این  1تقاضای انرژی آن را تقاضای مشتقه    نکته مهم در بخش حمل و نقل تقاضای انرژی این بخش است.

نقل   و  برای خدمات حمل  تقاضا  از  برآورده می    چشمهبخش،  نفت  را  این بخش  در  انرژی  تقاضای  از  ای  عمده  می گیرد. بخش 

 ( 1387کند.)مزرعتی، 

 شیدر بخش حمل و نقل افزا  یمصرف انرژ   یتقاضا براGDP  شیبا افزا  ای آ؛  از جمله سوالاتی که قرار است به انها پاسخ داده شود

از منابع    کدامدر بخش حمل و نقل شده است؟  یانرژ  یدر تقاضا  یراتییتغ  جادیباعث ا  یانرژ  یحامل ها  متیق  شیافزا  ایآاست ؟  افتهی

 در بخش حمل و نقل داشته است؟ یانرژ یبر تقاضا یشتریب ریتاث یانرژ

 پیشینه تحقیق:  - 2

مورد استفاده قرار گرفته است تحت    نجایکه در ا  ینوشته شده است؛ مطالعه ا  نیشیمطالعات پ   یپژوهش با استفاده از روش بررس  نیا

معصومه   ،یاوری   ه،یراض  ،ییصحرا  ن،ینوشته فطرس، محمد حس  رانیا  یبخش حمل نقل جاده ا  یانرژ  ی عنوان برآورد تابع تقاضا

 .است

  ی م  یانرژ  یبه برآورد تقاضا  یانرژ  یعوامل موثر بر تقاضا  یو با بررس  1392-1357یهاسال  یپژوهش با استفاده از داده ها   نیا

 .است ols پردازد مدل مورد استفاده

  یمتیداشته است؛ کشش ق  یانرژ   یمثبت و معنادار بر تقاضا  ریتاث   هینقل  لیوسا  یاز آن است که موجود  یبه دست آمده حاک   جینتا

 ن یا  یانرژ  ی نقاضا  ینفت گاز اثر معنا دار رو  یمتیکشش ق  نیو معنا دار است؛ همچن  یمنف  یعیو گاز طب   نیبنز  یانرژ  یحامل ها

 مثبت و معنا دار بوده است.  یانرژ یتقاضا یکشش درآمد مانداشته است ا یبخش در دوره بررس

 مبانی نظری:  - 3

موثر بر ان در تلاش    ملبا بررسی عوا  های رشد و توسعه از مهمترین اهداف کشور ها بوده است لذا  واژهاز گذشته تا به امروز کلید  

برای ترسیع روند رشد این موارد بوده اند در زمان های گذشته موارد موثر بر اینها بسیار کم محدود بودند و نیاز به برنامه ریزی های  

نها چشم  گسترده به صورت امروزی نبوده است ولی با پیشرفت تکنولوژی عوامل موثر دیگری نیز اضافه شده اند که نمی توان از تاثیر ا

انواع مختلفی از انها به وجود امده است که به نوع خود هم رفاه   پوشی کرد یکی از این عوامل حمل و نقل است که طی سالیان اخیر

  میتواند ه همراه داشته است لذا بررسی عوامل تاثیر گذار بر ان  و مطلوبیت بیشتر و هم هزینه های بیشتر برای تامین سوخت با خود ب

 ه در امر بودجه ریزی داشته باشد. ژراهنمایی خوبی برای سیاست گذار به وی

 

 

 



 

 مروری بر سهم بخش های مختلف از مصرف نهایی انرژی:  - 4

بزرگترین بخش های مصرف کننده انرژی به شمار میرود که هر ساله بر میزان مصرف ان افزوده شده است؛ لزوم  بخش حمل نقل از 

برنامه ریزی برای بهینه کردن مصرف انرژی در این با توجه به اینکه در سالهای اخیر با کمبود منابع مواجه بوده ایم و نیز استفاده از  

 میتواند راه گشا باشد.   منابع دیگر مانند برقی کردن خودروها

 

 : سهم بخش های مختلف اقتصاد از مصرف انرژی1نمودار شماره 

 منبع: ترازنامه انرژی ایران 

همانطور که مشاهده میشود بخش حمل نقل سومین بخش پر مصرف انرژی در اقتصاد است لذا همین موضوع لزوم توجه به این 

 ریزی در آن را نشان می دهد.  برنامهبخش و 
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زیر بخش های اقتصاد



 

 

 : درصد تقاضای حمل نقل از هر حامل انرژی2نمودار شماره

 

 منبع: شرکت بهینه مصرف سوخت

در بخش حمل و نقل به بنزین اختصاص دارد که در سالهای اخیر قیمت ان ژی  همانطور که مشاهده میشود بیشترین مصرف انر

افزایش یافته است و به دلیل پایین بدن قیمت آن در سالهای اخیر افزایش قیمت آن میتواند تقاضای مصرف انرژی در بخش حمل 

 و نقل را تحت تاثیر قرار دهد.  

 شرح مدل تخمینی:   - 5

در این تحقیق به عوامل  می باشد.   log-linاستفاده شده است و این مدل رگرسیونی تخمینی     olsدر این مدل تخمینی از رگرسیون  

تولید    موثر در مصرف انرژی در بخش حمل و نقل به عنوان متغیر وابسته پرداخته شده است و عوامل موثر قیمت بنزین ، قیمت گاز و 

 به عنوان متغیر مستقل استفاده شده است.  ناخالص داخلی 

 ( 1۴۰۰-137۰سال متوالی می باشد ) 3۰تعداد مشاهدات 

 . در ادامه به شرح تخمین ضرایب این مدل پرداخته خواهد شد
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زیر بخش های مصرف کننده انرژی در حمل و نقل



 

 : تخمین رگرسیون حداقل مربعات ساده 1تصویر 

 

 

 : باشد ی شرح م نیزده شده بد  نیتخم ییابتدا ونیرگرس

 .شده است زده نیتخم اد یز اریاز مبدا بس عرض

 .ابدی  یکاهش م  ۰.17 بایتقر بیگاز با ضر  متیمصرف انرژی در بخش حمل و نقل ،ق  شیواحد افزا  کی با

  ن ی در ا GDP زانیم؛  ابدی  یم  شیافزا  ۰.17  بایتقر  بیبا ضر  نی بنز  متیمصرف انرژی در بخش حمل و نقل ،ق  شیواحد افزا  کیبا   

 باشد .  یمعنا م  یب  زین هینقل لیوسا زانیم.،شده اس ی معنا تلق یمدل ب 



 

GDP با Prob فرض یبر برقرار  یباشد که مبن  یم ۰.۰5از  شیب H0 باشد ی( م  بیمعنا بودن ضر ی)ب. 

 باشد.   ی( مبیمعنا بودن ضر ی)ب H0فرض  یبر برقرار یباشد که مبن ی م ۰.۰5از  ش یب Probحمل و نقل با  لیوسا

 : تخمین رگسیون حداقل مربعات با استفاده از لگاریتم متغیر ها 2تصویر 

 

 

 برای تعدیل میزان عرض از مبدا از تمامی متغیرها لگاریتم گرفته شد.

 رگرسیون تخمین زده شده بدین شرح می باشد : 

 رسیده است. 5به مقدار  32۶عرض از مبدا تعدیل شده و مقدار کمی دارد و از  .1

 میزان قیمت گاز نیز بی معنا می باشد در صورتی که قبل از لگاریتم گیری معنادار بوده است. .2

افزایش می یابد و نسبت به  0.11با یک واحد افزایش مصرف انرژی در بخش حمل و نقل ،قیمت بنزین با ضریب تقریبا   .3

 مدل قبلی کاهش یافته است.



 

 در این مدل بی معنا تلقی شده است. GDPمیزان  .4

 . میزان وسایل نقلیه نیز بی معنا می باشد .5

 گرفته شده است. وده است لذا تفاضل مرتبه اول برا رفع نامانایی فوق نامانا ب ریفولر متغ یکیزمون دآ طبق

 بعد از تفاضل گیری مرتبه دوم مانا شده است، اما رگرسیون حاصل از این متغیر ها بی معنا شد. 

 

 : تخمین مدل رگسیون حداقل مربعات به شکل تفاضل گرفته شده متغیر ها 3تصویر

 

 

 یم LOG-LIN به صورت  رهایاست و متغ دهیحذف گرد بیضرا ییمعنا  یب  لیحمل و نقل به دل  ل یزده وسا نیتخم یی در مدل نها

 .باشد

 :باشد یشرح  م  نیزده شده بد  نیتخم ونیرگرس

 .است که در مدل منظور نشده است ییرهایمتغ انگریاست و ب  دهیرس5.52از مبدا  عرض



 

  .افتی کاهش خواهد  ۰.۰۰۰2۴1 بیگاز با ضرقیمت در بخش حمل و نقل  یدر مصرف انرژ شیواحد افزا 1صورت  در

و نسبت به   ابدی  یم شیافزا  ۰.1۰7 بایتقر بیبا ضر نیبنز یمتیمصرف انرژی در بخش حمل و نقل ،کشش ق شیواحد افزا کیبا  

 .است افتهی کاهش  یمدل قبل 

 . کندیم دای کاهش پ  ۰.۰5۶ بیبا ضر در بخش حمل و نقل نرخ رشد اقتصاد یدر مصرف انرژ شیواحد افزا  کی با

 log-lin: تخمین رگرسیون حداقل مربعات به شکل ۴تصویر

 

 



 

 

 نرمال بودن متغیر ها  :3نمودار شماره

 

 یافته های پژوهش  - 6

 .است که در مدل منظور نشده است ییرهایمتغ انگریاست و ب  دهیرس5.52عرض از مبدا 

 .افتی کاهش خواهد  ۰.۰۰۰2۴1 بیدر بخش حمل و نقل گاز با ضر یدر مصرف انرژ شیواحد افزا 1صورت  در

و نسبت به   ابدی  یم  شیافزا  ۰.1۰7  بایتقر  بیبا ضر  نیبنز  یمتی مصرف انرژی در بخش حمل و نقل ،کشش ق  شیواحد افزا  کیبا   

 .است افتهی کاهش  یمدل قبل 

 . کندیم دای کاهش پ  ۰.۰5۶ بیبا ضر در بخش حمل و نقل نرخ رشد اقتصاد یدر مصرف انرژ شیواحد افزا  کی با

 تقیم کشش قیمتی و معکوس گاز و رشد اقتصادی است.مسطبق بررسی های انجام شده نتایج حاکی از تاثیر 

 

 



 

 :نتیجه گیری  - 7

در این مقاله عوامل موثر بر تقاضای انرژی بخش حمل و نقل با استفاده از متغیر های کمی کشش قیمتی بنزین و گاز و تولید ناخالص  

 یج حاصل بیانگر چند نکته می باشد: ا استفاده شد، نت log-linو روش   olsبدین منظور از مدل  ؛ داخلی بررسی شد

چون اثر انها بسیار کم می باشد  متغیرهای کمی دیگری نیز در تقاضای انرژی بخش حمل و نقل نیز اثرگذار بوده است اما  .1

در بخش حمل و نقل همراه   انرژیقیمت گاز دارای رابطه منفی با تقاضای بخش ، آورده نشده استبرای ساده سازی مدل 

به عبارتی اثرگذاری کم بر روی تقاضای انرژی بخش حمل و نقل داشته و قدرت سیگنال دهی قیمتی گاز به دلیل    است

 یارانه های تولید و قیمت کم گاز مخدوش گردیده است. 

،  کم کشش بوده و حتی تقریبا بی کشش بوده استرابطه با تقاضای انرژی در بخش حمل و نقل    در کشش قیمتی بنزین   .2

گیرد دارای اثر بیشتری نسبت به قیمت گاز به عنوان حامل انرژی دیگری که در بخش حمل و نقل مورد استفاده قرار می

به عبارتی اثرگذاری کم بر روی تقاضای انرژی بخش است اما باز هم اثر زیادی بر تقاضای انرژی بخش حمل و نقل ندارد  

حتی با وجود  بنزین  به دلیل یارانه های تولید و قیمت کم    بنزینقیمتی    کشش  حمل و نقل داشته و قدرت سیگنال دهی 

 مخدوش گردیده است.  دو نرخی شدن

در رابطه با نرخ رشد اقتصادی رابطه منفی با افزایش تقاضای انرژی در بخش حمل و نقل دارد که بیانگر عدم کارایی و بهره   .3

یران در بخش حمل و نقل یک صنعت ا  وری و همچنین میزان بالای شدت انرژی بوده است که موید این نکته میباشد : )

انرژی بر است که در صورت عدم افزایش کارایی مصرف انرژی به ازای یک واحد افزایش مصرف انرژی رشد واقعی اقتصاد  

 کاهش می یابد.(  5%

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

 : منابع- 8

(، برآورد تقاضای انرژی بخش حمل و نقل جاده ای ایران 1393، محمد حسن، صحرایی، راضیه، یاوری، معصومه، )فطرس  .1

 ۴2-3۴، فصلنامه سیاست های راهبردی و کلان، شماره هفتم، صفحات 92تا 57از سال 

 1۴۰۰تا  137۰ترازنامه انرژی ایران از سال  .2

 شرکت ملی فرآورده های نفتی  .3

 (، مدلسازی تقاضای انرژی در بخش حمل و نقل،  تهران: شرکت انتشاراتی پارس پیدورا1387مزرعتیف محمد، ) .4

 شرکت بهینه مصرف سوخت  .5

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

 پیوست

 نمودار نرمال بودن متغیر ها 

 

 



 

 

 

 

 

 

 



 

 

 فوق نامانا بوده است. ریفولر متغ یکیطبق ازمون د

 .  می استفاده کرد ییرفع نامانا  یاز تفاضل مرتبه اول برا نیبنابرا

 



 

 

 تخمین با وقفه برای گاز که باز هم پراب بالا را نشان می دهد. 

 

 



 

 

 

 روند تغیرات متغیر ها نمودار 
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متغیر های مورد بررسی طی بازه مورد نظر
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